Integrierte Stadtentwicklung
Handlungsfelder:

Verkehr und Mobilitat
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TU Betreibt man Verkehrsplanung, muss man das §
miEm I=

Systemverhalten kennen

Wege pro Person
und Tag

A

Wegezahl pro Person und Tag bleibt konstant
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FuBgeher, Radfahrer
OV Benutzer
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Motorisation

Damit andern sich auch die Siedlungen und die Wirtschatft....
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TU Strukturen bestimmen das Verhalten EIVUI
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TU Die Strukturen bestimmen das Verhalten ;IWI
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U Wieviel Kontrolle hat man noch? EIWI
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e Das normale Verhalten der Menschen
100 1 Curve Parameter Number of passengers
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TU Was im letzten Jahrhundert passiert ist IEIWI

i E -
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Alle kiinstlichen Strukturen kommen aus dem Kopf

e
Fahrbahnen bis zu jedem Objekt

Wohnung + Abstellplatz fiir das Auto

Thalamus Ppri. R -

Zirbeldriise

4 Mittelhirn

Zwischenhirn

3

Hypothalamus

Sehnery

5 Nachhirn

Virus — Effekt der Autos
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4. Ventrikel

2 Kleinhirn
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EH Klare Zielvorgaben EIWI
Politik, Interessenverbande, Verwaltung
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TU Klare Zielvorgaben durch die Burger

Ergebnisse aus dem Birgerabend
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Radfahren Busverkehr Bahn

2,0 4

-3,0
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u“lhr

TU|  zwei Moglichkeiten

Die Eigendynamik des Autoverkehrs bestimmt die
Malnahmen der Planung

Methode des letzten Jahrhunderts

Die MaRnahmen der Planung beherrschen das
Verkehrsgeschehen

Methode einer integrierten Stadtentwicklung
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TU Wechselbeziehungen zwischen 3
wicw Stadtstruktur und Verkehrssystem =
Widerstand

AxB
FAB = crcmmeeme oo
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U Die Strukturen erzeugen die Daten

2

= 7
Verhalten

?

Nur wenn man die Strukturen andert anderen sich die Daten
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E!-’_ Wirkungsfelder der MaBnahmen E’IWI
Bau Stadtform und Infrastruktur
Organisation Gebaude und 6ff. Raum
Finanzen Forderung und Abgaben
Kultur Wertesystem, Bildung

jede MalRnahme greift in die Sozialbeziehungen,
die Umwelt, den Wettbewerb, die Kultur ein
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TU Ausgangssituation — Strukturen dahinter EIWI
1 Em I=

Mobilitat der Landsbergerinnen

OPNV FuR
5% 18%

Rad
13%

MIV
64%

Entstanden aus einer 1950 noch undenkbaren Zukunft — |

93.11.2012 1 Pkw auf 15 Einwohner war das Maximum

1oflacher
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Motorisierungsgrad

PKW Besitz fir Haushalt

absolute und relative Haufigkeiten

Landsberg_gesamt2010|

Anzahl Pkw abs. % S% pd il 2 e ol ol 5
0 141 % % 0
1 1188 58% 58% t
2 636 31% 31% 2
3 75 % 4% 3
4 18 1% 1% 4
5 1 0% 0% s
6 1 0% 0% s
n= 2060 100%
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n Extrem autoaffine Strukturen

Parkplatz am Wohnort

Nur Personen mit Pkw
ohne Personen <18 J.

‘ ja mnein

abs. % S%
ja 2351 84% 84% 84%
nein 438 16% 100%
n= 2789 100% 0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%

Entfernung vom Wohnort zum Parkplatz: 0 — 70m

Parkplatz am Arbeitsplatz

Nur Personen mit Pkw
ohne Personen <18 J.

ja mnein

abs. % S%
ja 1083 66% 66% 66%
nein 549 34% 100%
n= 1632 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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TU Entfernung vom Wohnort zur Haltestelle EIW
CIL |=

Entf. [Meter] abs. % S% O?/n 1% 2(?% 5% 0% 5?%
<=10 66 3% 3% [
10-25 64 3% 7% [ ]
25-50 229 12% 19%
50-100 308 16% 34%
100-250 513 26% 61%
250-500 596 31% 92%
500-750 65 3% 95% [ ]
750-1000 76 4% 99% [ ]
>1000 23 1% 100% [

n= 1940 100%
Mittelwert  253,2
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Entfernung, Akzeptanz und Istzustand ?-'IW

- 1Em
100 Curve Parameter Number of passengers
K a b B S
90 10 2184 261.7426 0.4406 0.5133 2.38 136
11 117.8 225.7052 0.6913 0.9448 1.91 47
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Ein Teil der Erklarung

w1 E
100 Curve Parameter Number of passengers
K a b B S
90 10 218.4 261.7426 0.4406 0.5133 238 136
11 117.8 225.7052 0.6913 0.9448 191 47
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) autoorientiertes Umfeld  Hajtestelle
N 40
X
< 30
-
20 _-
10 ‘ Ato orientierte
0 C iy
0 100 200 300 400 500 600 700 800
FuBweg [m]
Prof. Hermann Knoflacher
U Vergleich EIVUI
=IEm =
Gesamtaufwand je EW in km
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Energie §
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700

Energiebedarf fir Mobilitat MIV (I/EW/a)
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Weglange je EW und Tag im m
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Mobilitat der Landsbergerinnen

OpPNv FuB
5%

MIV
64%
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Anteiliger Verkehrsaufwand in km Landsberg
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OPNV
15% ———__ Rad

MV
—B0%

H. Knoflacher

23.11.2012

14



id

Und das sind die VVorgaben

Verkehrsmittelwahl aus Erhebung Verkehrsmittelwahl aus der Werteskala

6%
NMV
32%

ov
37

"Zukunft"

MIv
3%

e

Strukturveranderungen

e in den Siedlungsstrukturen
e im offentlichen Raum

e im Parkraum

e inden Finanzen

* in der Organisation

e in der Wirtschaft

* im Sozialystem
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fnahmedatum

.turllche Leg ﬁopograprﬁs
nstliche: Bahn, Fahi§ahnen

aufnahmedatum="
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Bildatfnahmedatump
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Nattrlich gegebene Barrieren tiberwinden E ’

Bildaufnahmedatump
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Wirkung des Hohenunterschiedes auf FuRganger und Radverkehr E
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tiver pgestalten un

c

aes|  Spezfisch gibt jeder etwa den gleichen Betrag aus ElWI

Verteilung der Anteile der monatlichen

Einkaufsbetrage nach VM

FuB PKw-F
12% 15%

Fahrrad Plkw-I
12% 10%
Bus+Bahn Mop
13% 16%
Bus Bahn
12% 9%
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TU| Durch eine FuRgéngerzone kénnte man in der Altstadt IW

=iEs etwa die dreifache Kaufkraft binden
Euro/Flacheneinheit und Monat (derzeit)

250
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Funktionale Licken im bestehenden Stadtorganismus
stadtebaulich bewaltigen

Bildatfnahmedatum: 141
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Bestehende Verbmdungen SR
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EH Wie die Verkehrstrager derzeit empfunden werden ElWI
relative Akzeptanz zum Auto
1
0,8
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0,2
0 =
FuBginger Rad Auto ov
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EH Widerstande im bestehenden System I%lVWI
Widerstandsfaktorenim Vergleich zum Auto
8
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Fullgdnger Auto
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TU Jeder achte Weg bis 500m mit dem Auto! ElVUI

W1 E m I-

Verkehrsmittelwahl bis 0,5km

MIV OPNV

13% 0%

15% =
FuR
72%
23.11.2012 H. Knoflacher

Tl-! Detailanalyse Verkehrsmittelwahl §|VWI

Verkehrsmittelwahl bis 1 km

__Geny
Miv 1%
26%

Ful
52%

-

Rad
21%

Verkehrsmittelwahl bis 3 km

OPNV__
2%

FuR
31%

MIv
47%

" Rad
20%

Verkehrsmittelwahl bis 2 km

opnv_
2%
Full
MV 38%
39%

Rad
21%

Verkehrsmittelwahl bis 4 km
OPNV __
3%

FuB
28%

MIv
50%

" Rad
19%
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Die starke Autoorientierung der Strukturen wird erst

hier sichtbar

/]
=

1 E W
Wege zwischen 500m und 1km Wege zwischen 1 und 2 km
__,—-—6:;" OPNV___ FuB
__18%
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31%
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44% |
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Miv 23%
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23%
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- 1Em
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TU vorgangsweise ,E.'IVUI

* Welche MalRBhahmen sind erforderlich?
* Welche sind kurzfristig, mittelfristig...machbar?

 Wie kann man die MalBhahmen umsetzen?
Rechtliche, finanzielle, organisatorische, bauliche
und politische Voraussetzungen?

23.11.2012 51 H. Knoflacher

EH Informationen .E.'IVUI

» Stadtplan mit Fullwegen
e Bezeichnung der Fulwege — Wegweisung gut erkennbar
* Préasenz der FuRganger am Bahnhof, Haltestellen, Zentren

* Gehsteige mit ausreichender Breite und durchgehende
Ebene

* Netzverdichtung durch Schutzwege wo erforderlich

» Autofreie Siedlungen bei Neubaugebieten

23.11.2012 52 H. Knoflacher
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TU_ Namenlose FuRwege §W

23.11.2012 53 H. Knoflacher
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E!-’_ MaRnahmen E’IWI

* Fulgangerzone Altstadt

* FuBgangerfreundliche AulRenraumgestaltung auch der
Gebaude

* In Abstdnden von 200 — 300 m Platze/Unterbrechungen
* Gebaude und Garten wieder zum oOffentlichen Raum 6ffnen

* FuBwege bei Flachenwidmungen und Baumal3inahmen
sichern; Netzdichte auf 50 — 70 m erhdhen.

» Sitzgelegenheiten

23.11.2012 55 H. Knoflacher

Behindertengerechte Wege

23.11.2012 56 H. Knoflacher
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E_H Umsetzung im Detail

e Festlegung der genauen Standorte der Verbindungen,
gemeinsam mit der Bevolkerung auf der Grundlage von

Bodenverfligbarkeit, unter Mitarbeit der lokalen
Bevolkerung und Betriebe.

e Integration in die Stadtstrukturen
* Machbarkeitsstudie — Detailprojekt — Vorstellung

* Beschlussfassung — Umsetzung

Wirkungskontrolle - Monitoring

23.11.2012 62

H. Knoflacher
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E!J_ Strukturreform .E.'IVUI

» Vertretung der Ful3ganger — alle Altersgruppen
* Fulganger haben derzeit kaum eine Stimme

* Informationen in Schulen, Burgerversammlungen,
Wirtschaft

* Eigene Budgetansatze fur FullgangermalRnahmen
* MalRnahmen strategisch mittel- und langfristig projektieren

o Jahrliche Bilanz der Aktivitaten

23.11.2012 63 H. Knoflacher

IH Wirkungen E‘IWI

e Starkung der Nahe

» Vorteile fur die lokalen Geschéafte und Betriebe

* Ho6here Anspriche an Flachennutzung und Architektur
* Nutzungsmischung wird erforderlich

e Hohe Umwelt und Lebensqualitat

* Hohe soziale Integrationsfahigkeit

23.11.2012 64 H. Knoflacher
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Radverkehr

23.11.2012 65 H. Knoflacher

TuU Radverkehr: Wichtigste Eigenschaften EIW

* ungeschutzter, verletzlicher Verkehrsteilnehmer
 weniger distanzempfindlich als FG

ssehr steigungsempfindlich

« witterungsempfindlich (keine Klimaanlage)

« umweltfreundlicher Verkehrsteilnehmer

» flachensparsam, energiereguliert

» braucht Abstellplatze

23.11.2012 66 H. Knoflacher
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ARadverkehrsvertre

tung 2/}

ufnahmedatum
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TU Wirkung des Hoh

auf FuBganger und Radverkehr ElWI
|=

23.11.2012 _ 9 H. Knoflacher
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* Tempo 30 im gesamten Sekundarstralennetz ermdglicht
die flachenhafte Nutzung des Fahrrades

* Alle Einbahnen fir den Radverkehr in beiden Richtungen
offnen

« Fahrradabstellplatze bei Amtern, Schulen, Geschéften
* FOrderung von e-bikes

* E-bike Tankstellen

23.11.2012 77 H. Knoflacher

E!-’_ MaRnahmen E‘IWI

« Forderung des Radverkehrs durch Amter und
Firmen

» Kilometergeld fur Radpendler (0,38€)

» Einsparung von Kosten bei Firmen und
Beschaftigten

 Wegweisung erganzen

23.11.2012 78 H. Knoflacher

n Radverkehr MalRnahmen EIVUI

23.11.2012
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TU Funktionaler Zusammenhang zwischen Struktur und E
[

CI Verhalten |=

Kalibrierte Widerstandsfaktoren - Anteile

Auto

<
‘o
st
=
<L \Fuﬁganger
20 =

" 1 s Radverkehr OV
0 e
0 2 4 6 8

Widerstandsfaktoren

23.11.2012 79 H. Knoflacher

IH Wirkungen E'IWI

» Brucken, Wegverkurzungen fur FuRganger und Radfahrer
bieten ca 3 — 5% Verlagerungspotential

» Die autofreie Stadtentwicklung kann weitere deutlich hdhere
Effekte auslosen

e Die technischen Hohenuberwindung fur F & R zur ,Stadt am
Berg" bringt vom Osten, gemeinsam mit e-bikes mindestens
eine Verdoppelung des Radanteiles

23.11.2012 80 H. Knoflacher
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TU Osterreich: Steuerplattform fiir Unternehmen EIVUI

o KM-Gelder ab Juli 2008

fur Motorfahrrader und Motorrader mit einem Hubraum bis 250
cm3 je Fahrkilometer 0,14 €

fur Motorrader mit einem Hubraum tber 250 cm3 je
Fahrkilometer 0,24 €

fur Personen- und Kombinationskraftwagen je Fahrkilometer
0,42 €

fur Fahrrader bzw. FuRganger fur die ersten 5 km 0,24 €

fur Fahrrader bzw. FuRganger ab dem 6. km 0,47 €

23.11.2012 81 H. Knoflacher

* Kilometergeld-Satze und alle Informationen rund um das
Kilometergeld!

e Das Kilometergeld

« Fahrzeugtype Kurzsatz in EUR PKW 0,42
e Motorrader und Motorfahrrader 0,24 +

« je mitfahrender Person 0,05

e Fahrrad bzw. zu Ful3 (Uber 2 km) 0,38

e Beschlisse in Gemeinden 0,30ct/km fur alle Rad- Dienstwege

23.11.2012 82 H. Knoflacher
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TU Deutschland: Nachholbedarf!? E‘

In Deutschland gilt immer noch eine Pauschale von 30 Cent
pro Kilometer, wenn der Mitarbeiter allein mit seinem
Privatwagen die Dienstreise erledigt.

Das ist der ibliche Fall, hier alle Falle in der Ubersicht:

Kilometergeld von 0,30 Euro bei einem Kraftwagen, erhoht um
0,02 Euro fur die Mitnahme jeder weiteren Person

Kilometergeld von 0,13 Euro bei einem Motorrad oder
Motorroller, erhoht um 0,01 Euro bei Mithahme einer Person

Kilometergeld von 0,08 Euro bei einem Moped oder Mofa
Kilometergeld von 0,05 Euro bei einem Fahrrad.

23.11.2012 83 H. Knoflacher

TU Kostenneutralitat durch Systemfinanzierung E

Einfihrung von Parkgebiihren bei Amtern und Betrieben

Verwendung der Einnahmen zur Férderung von Ful3, Rad
und OV

Zusatzliche Forderung aus der Einsparung von
Umweltkosten (CO2 Strafzahlungen)

Entlastung des Stadtbudgets und der Sozialkosten

23.11.2012 84 H. Knoflacher
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* und die Lebenserwartung

» Beispiel eines 50 jahrigen Beschaéftigten

* Umstieg auf das Fahrrad, bei 4,5km Entfernung taglich
* Wirkungen nach einem Jahr:

» 5kg weniger Korperfett

* 20% bis 40% geringeres Risiko fur friheres Ableben

» 30% geringeres Risiko fur Ty2 Diabetes (friher
Altersdiabetes)

23.11.2012 85 H. Knoflacher

Auswirkungen auf die Gesundheit I._.IVUI

e Der Anteil an nicht motorisierten Wegen von heute 32%
kann durch die Umsetzung der vorgeschlagenen
Malnahmen fur FuRgadnger und Radfahrer auf 40% und
mehr gebracht werden.

e Das Problem: einige der Mainahmen wirken
kontraproduktiv auf den offentlichen Verkehr

o Will man daher den ,Umweltverbund = F+R+OV* wie in den
Zielen beschlossen von 38% auf 77% erhdhen missen
wirksame Malinahmen im Autoverkehr eingeleitet werden

23.11.2012 86 H. Knoflacher

EH Ergebnis E‘IWI

23.11.2012

43



23.11.2012

Offentlicher Verkehr
Stadtbusse
Eisenbahn
Taxi
City Taxi

H. Knoflacher

TU| OV wichtig fiir externe Wege

Weganteil des OV nach
Entfernungsklassen

40%

35% -
& 30%
% 25%
E 20%
B *
o b

&
5% e
0% »
0 1 2 E 4 5 6
km: 1=15 - 20,2=25,3=35,4=50,5=>50
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TU MaRnahmen OPNV EIVUI

Abhéangig von den Malinahmen im Autoverkehr

Wetterschutz

Informationssystem, Fahrplan, Lageplan, Anzeigen

Schwachlastzeiten und Ortsteile: City Taxi als Versuch

23.11.2012 93 H. Knoflacher

IH Kernproblem EIWI

Motorisierter
Individualverkehr

23.11.2012 94 H. Knoflacher
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TU

W1 E W
="
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Landsberg: mittlere Wegldangen je Tag in km

30,00
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1,04

0,00 |

Ful

MIV OPNV
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Tu 70 — 80% der Binnen-Autowege durch Radwege ersetzbar EIWI
I=

Beriicksichtigt man nur den Binnenverkehr, erhélt man folgende Mittelwerte:

Mittelwerte Geschwindigkeit | Mittelwerte Entfernungen in km
FuRganger 3,6 1,04
Radfahrer 11,2 2,08
Autofahrer 17,0 2,94
OPNV 9,6 3,27

23.11.2012
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TU|  Abstellflachen (Parkplatze) EIW

1.2 87 40% besetst 0,9347',2

20 kmv'h I:I 50 kmvh

1290

107

23.11.2012 97 H. Knoflacher

1Y) Parken Altstadt EIVUI
I =
BEsT»OD L1AL 1994 Altstadt:

Parkschein: 129
Blaue Zone: ; ; 232
Behindertenparkplitze: 13
Anwohnerparken: 28
freie Parkplitze: : 101
Parkméglichkeit nach eingeschrinktem Halteverbot: 124
6ffentliche Tiefgaragen 839
Privat: 902
2.368

23.11.2012 98 H. Knoflacher
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Unbehinderte Wege — klirzere Zeiten

mittler Entfernung - mittl Zeiten
16
y=0,0206x + 1,4438
14 RT=0,8121 *
12
g 10 /o/
% 8 //‘//
6 2
4 /P' ¢
2
0
0 100 200 300 400 500 600
meter
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Realistische Einschatzung

I=
Kundenbefragung VMW
u Fuld
19%
Fahrrad
13% MV
TR
av Einschitzung der VMW durch die Geschifte
1% zu Full
1%
Fahrrad
%
Auto v
63% B%
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2%
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Abstellplatze der Autokunden (StralRenbefragung)
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IH Warum die Fu3gangerzone Vorteile bringt ElWI
Euro/Flacheneinheit und Monat (derzeit)
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* Von der Einfuhrung der FulRgangerzone in der Altstadt sind
rund 8 % der Autokunden, das sind rund 4 % aller Kunden
betroffen. Fur die Parkplatze im Stral3enraum der Altstadt
steht bei entsprechender Organisation in den umliegenden
Garagen, insbesondere in der Lechgarage gentgend
Parkraumpotential zu Verfigung, wenn man die Nutzungen
zugunsten der Kunden der Innenstadtgeschéfte verandert.
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Tu Weitere MalBnahmen zum Abstellen der Autos EIWI

e Anpassung der ParkgebUhr analog zum regionalen
Oberrzentrum

» Die wichtigste bauliche Mal3nahme ist die Umorganisation
der Abstellplatze in der Form, dass die FulRwegentfernung
zu und von den Abstellplatzen nicht kiirzer sein darf als zu
den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.

» Das Abstellen der Fahrzeuge ist in der Flachenwidmung
zielkonform zu regeln

« Anderung der Stellplatzsatzung in diesem Sinn
 Ausdehnung der Gebuhrenpflicht (Anliegerparken)

e Einfahrung einer Verkehrserregerabgabe um die
Wettbewerbsnachteile der Innenstadtgeschéafte zu mildern

» Parkgebuhren sind nach der Funktion der Abstellplatze
und nicht nach dem Grundeigentum einzuheben
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TU|  FlieRverkehr - Modellbildung
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U Wirkung der Altstadtsperre (Fuzo)
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Verlagerungen bei Vollsperrung der Altstadt
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TU Beispiel: Sperre Holzhauser Stral3e und Ahornallee EIWI

004

TuU Wie genau sind die Modelle? EIVUI

Realfall: Sperre des Hauptplatzes

Belastungsanderung auf der
Autobahn im Querschnitt
12000

10000

8000
5884 s

9464

6000 —

3000 3117
2000 208 . |-
0 | .

2000 Jlanner Flr Marz April Mai Juni
-4000 -2255
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Veranderungen der Belastungen auf

der Autobahn nach Richtungen

ERiMinchen mRilindau

6796

23.11.2012

115

H. Knoflacher

TU Vergleich Modellrechnung mit Zahlungen
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E!-’_ Empfehlungen ElWI

» Zielorientiertes Verkehrsmanagement mit laufender
Kontrolle statt Verkehrsanpassung

* Die Autobahn ist als Umfahrung voll wirksam

* Eine Sudvariante in Altstadtnahe ist (vermutlich) nicht
durchsetzbar

* Eine Sudvariante an der Peripherie bringt keine wirksame
Entlastung im Zentrum

 Widerstande auf der B17 alt entlasten die Stadt
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n Weitere Mallnhahmen: §|vaI

1 E N I-

« Kreisverkehre am Danziger Platz + Stadtebau
-*""\’\ R \ \‘
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E!-’_ MaRnahmen E‘IWI

» Kdnigsberger Platz (Einmundung Augsburger Stral3e in
den Hindenburgring)

* Holzhauser Stral3e, Hindenburgring, Spottinger Strale

* Unterbrechung der Durchfahrt in der Von Kuhlmann Stral3e
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IH Beteiligte an den Mallhahmen E‘IWI
e Blrger

» Betriebe

e Verwaltungen

 Experten
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E!-’_ Zusammenfassung EIVUI

Verkehr ist gestaltbar — es hangt von den Beteiligten ab.

Umsetzung = Politik x Verwaltung x Experten

. 1 = 1 X 1 X 1
» Erfolg = Politik x Verwaltung x Experten x Burger x Medien
e 1 = 1 x 1 X 1 x 1 x 1
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EH Schluss E‘IWI

Um die von lhnen beschlossenen Ziele
ZUu erreichen sind erhebliche
Widerstande zu uberwinden.

Alles Leben folgt diesem Prinzip

Das Leben ist ein erkenntnisgewinnender Prozess
Strukturbildung und Strukturerhaltung

Nur tote Fische schwimmen mit dem Strom
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